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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bremsbetatigungs- 
einrichtung mit einer Einrichtung zum Nachstellen 
einer Bremse, insbesondere einer Fahrzeugbrern- 
se, gemafl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

Eine derartige Einrichtung ist durch die DE-PS 
1 480 038 vorbekannt. Die vorbekannte Einrichtung 
weist eine Nachstelleinrichtung auf, mit der Teile 
eines Bremsgestanges, namlich eine Bremswelle 
und ein darauf angeordneter Bremshebel gegenein- 
ander verstellbar sind. Die Verstellung dient einer 
kontinuierlichen Nachjustierung des Bremsgestan- 
ges im Sinne einer Aufrechterhaltung eines vorge- 
gebenen Bremsluftspiels. Diese Nachjustierung soil 
ein gleichbleibendes Ansprechverhalten der Brem- 
sen bzw. Bremsverhalten gewahrleisten, was nicht 
zuletzt aus GrUnden der Fahrsicherheit Gegenstand 
entsprechender gesetzlicher Regelungen ist 

VerschleiB oder Defekte der Nachstelleinrich- 
tung und deren Betatigungsmechanismus konnen 
jedoch ein fehlerhaftes Nachjustieren bewirken, mit 
der Folge, daB das durch den Bremsentyp vorge- 
gebene Bremsluftspiel im Verlaufe des Fahrbetrie- 
bes nicht mehr aufrecht erhalten bleibt und dann 
nicht mehr dem tatsachlichen Bremsbelagver- 
schieiB entsprichi Bei der vorbekannten Einrich- 
tung ist eine fehlerhafte Nachjustierung, oder das 
ganzliche Ausbleiben einer solchen, nur durch ei- 
nen sich verandernden Bremsbetatigungshub oder 
ein Nachlassen der Bremswirkung erkennbar. Die- 
se unerwunschte Veranderung des Bremsluftspiels 
vollzieht sich jedoch nur allmShlich und gewohnlich 
uber einen langeren Zeitabschnitt und ist daher 
anfSnglich kaum wahrnehmbar. Aus Sicherheits- 
grtinden besteht daher das Bedtirfnis, dem Betrei- 
ber die GewiSheit Uber den tatsachlichen Zustand 
des Bremsluftspiels und des VerschleiBes des 
Bremsbelages zu erhalten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Bremsbetatigungseinrichtung der eingangs erwahn- 
ten Art mit einfachen Mitteln so zu verbessern, daB 
der dem BremslUftspiel entsprechende Betati- 
gungshub des BremsgestSnges und der VerschleiB 
des Bremsbelages kontinuierlich erfafibar ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentan- 
spruch 1 angegebene Erfindung gelost. Weiterbil- 
dungen und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Die Erfindung laSt sich kostengunstig unter 
Verwendung eines handelsublichen ftihlergesteuer- 
ten Wegsensors, wie er beispielsweise in der DE 
33 43 885 A1 beschrieben ist, ausfuhren. 

Die Erfindung erbffnet die Moglichkeit, den Zu- 
stand bzw. das Betriebsverhalten der Bremseinrich- 
tung in ein elektronisches Diagnosesystem, sei es 
werkstattgebunden, sei es im Falle eines Fahr- 



zeugs bordeigen, einzubeziehen. 

Die Erfindung lafit sich mit jedem geeigneten 
Bremshebel, unabhangig von der Art des auf ihn 
wirkenden Betatigungsmechanismus, ausfuhren. 
5 Nur beispielhaft seinen hierfur mit Druckluft oder 
BremsflGssigkeit betatigbare Bremszylinder ge- 
nannt. 

Die Erfindung erhoht die aktive Sicherheit der 
Bremsanlage, was insbesondere bei Fahrzeugen 
70 vorteilhaft ist. Dies gilt insbesondere, wenn die 
Nachstelleinrichtung im Bremshebel angeordnet ist 
und daher ihre visuelle Uberwachung kaum mog- 
lich ist. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht in 
75 ihrer weiteren Ausbildung durch eine Verbindung 
der Uberwachungseinrichtung mit Funktionsele- 
menten des Bremshebels und einer dadurch er- 
reichten Kapselung gegen am Fahrzeug herrschen- 
de UmwelteinflOsse. 
20 Weitere Vorteile der Erfindung werden in der 

nachstehenden Erlauterung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels be- 
schrieben. 

Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungs- 
25 beispiels, das in der Zeichnung dargestellt ist, na- 
her erlautert. 
Es zeigen. 

Fig.1 eine Bremsbetatigungseinrichtung mit 
Einrichtungen zur Uberwachung des 
30 Bremsbetatigungshubes und des 

BremsbelagverschleiBes, 
Fig.2 eine Einzelheit der Uberwachungs-Ein- 

richtung gemafi Fig.1, 
Fig.3 MeBgroBen der Uberwachungseinrich- 
35 tung gemSB Fig.1 . 

Die dargestellte Einrichtung ist dafUr vorgese- 
hen, die Funktion der Nachstelleinrichtung zwecks 
Aufrechterhaltung eines annahernd konstanten 
Bremsluftspiels sowie den BremsbelagverschleiB 
40 zu Uberwachen. 

Die Bremsbetatigungseinrichtung umfaGt ge- 
mafi Fig.1 einen Bremshebel (1), der auf einer 
Bremsbetatigungswelle (2) angeordnet ist, sowie 
ein nicht dargestelltes Betatigungsorgan, wie z.B. 
45 einen durch ein Druckmittel betatigbaren Bremszy- 
linder, mit dem der Bremshebel (1) mit der Brems- 
betatigungswelle (2) um die Drehachse der Brems- 
betatigungswelle (2) verschwenkbar ist. Der bei der 
Verschwenkung vom Bremshebel (1) durchfahrene 
so Bremshebelausschlag zwischen einer vorgegebe- 
nen Anfangsstellung (3) und einer Endstellung (4) 
entspricht dem Durchfahren eines Luftspiels der 
Bremselemente, wie z.B. Bremsbacken und Brem- 
strommel, bis zu deren Eingriff bei einer Bremsbe- 
55 tatigung. 

Zwischen der Bremsbetatigungswelle (2) und 
dem Bremshebel (1) ist eine Nachstelleinrichtung 
(5, 7) in Form eines Getriebes mit einem Schnek- 
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kenrad (5) und einer Schnecke (7) angeordnet. Um 
bei einem VerschleiB der Bremselemente dennoch 
ein vorgegebenes BremslUftspiel aufrechtzuerhal- 
ten, ist die Bremsbetatigungswelle (2) gegenuber 
dem Bremshebel (1), dem VerschleiB entspre- 
chend, durch die Nachstelleinrichtung (5, 7) ver- 
stellbar. Diese Verstellung bewirkt, daS der maxi- 
male Bremshebelausschlag bei einer Bremsbetati- 
gung zwischen der Anfangsstellung (3) und der 
Endstellung (4) nahezu unverandert bleibt. Eine 
Abweichung hiervon in vorgegebenen Grenzen soil 
letztlich nur durch eine unterschiedliche Erwar- 
mung der Bremstrommel gegeben sein. 

Die Nachstelleinrichtung (5, 7) ist durch einen 
Antrieb (8, 9, 10) betatigbar, der aus einern um die 
Bremsbetatigungswelle (2) und relativ zum Brems- 
hebel (1) drehbar angeordneten Zahnrad (8), einer 
mit dem Zahnrad (8) in Eingriff befindlichen Zahn- 
stange (9) und einem mit der Zahnstange (9) in 
Eingriff befindlichen Ritzel (10) gebildet ist. Zwi- 
schen dem Antrieb (8, 9, 10) und der Nachstellein- 
richtung (5, 7) ist eine durch Anschlage (11) be- 
grenzte Leerwegeinrichtung und eine Einwegkupp- 
lung (12) nach Art eines Freilaufs angeordnet. 

Das Zahnrad (8) ist mit einem relativ zum 
Bremshebel (1) angeordneten Bezugspunkt verbun- 
den, derart, daS bei einem Bremshebelausschlag 
durch eine Relativbewegung des Bremshebels (1) 
zum Zahnrad (8) die Zahnstange (9) und das Ritzel 
(10) in eine Antriebsbewegung relativ zu der Nach- 
stelleinrichtung (5, 7) versetzt werden, wobei je- 
doch bei einer Drehbewegung des Ritzels (10) in- 
nerhalb der Anschlage (1 1 ) der Leerwegeinrichtung 
die Antriebsbewegung nicht uber die Einwegkupp- 
lung (12) auf die Nachstelleinrichtung (5, 7) Uber- 
tragen wird. Die Antriebsbewegung von Zahnstange 
(9) und Ritzel (10), bei der sich das Ritzel (10) 
zwischen den Anschlagen (11) der Leerwegeinrich- 
tung bewegt, entspricht dem Bremshebelausschlag 
zwischen der Anfangsstellung (3) und der Endstel- 
lung (4), der einem vorgegebenen BremslUftspiel 
zwischen den Bremsbacken und der Bremstrom- 
mel entsprechen soil. 

Ein Bremshebel mit einer automatischen Nach- 
stellung der Bremsbetatigungswelle, Shnlich dem 
der vorstehend beschriebenen Einrichtung, ist auch 
durch die EP 0 030 766 A1 bekannt. Anstelle der 
Zahnstange (9) und dem Ritzel (10) ist hier der 
Antrieb der Nachstelleinrichtung durch ein Zahnrad, 
eine mit dem Zahnrad drehfest verbundenen 
Schnecke und ein von der Schnecke antreibbares 
Schneckenrad gebildet. Dieser Antrieb der Nach- 
stelleinrichtung wird ebenfalls bei einem Bremshe- 
belausschlag stets zwischen EndanschlSgen einer 
Leerwegeinrichtung in zwei Richtungen bewegt. 

Bei einem Defekt der vorstehend beschriebe- 
nen Nachstelleinrichtungen, d.h., wenn der durch 
den Fahrbetrieb auftretende VerschleiB der Brems- 



elemente nicht durch ein Verstellen der Bremsbe- 
tatigungswelle (2) relativ zum Bremshebel (1) kom- 
pensiert wird, stellt sich bei Bremsbetatigungen ein 
Bremshebelausschlag ein, der die Endstellung (4) 

5 Oberschreitet. 

Die Fig. 1 zeigt die Bremsbetatigungseinrich- 
tung mit dem Bremshebel (1) in Kombination mit 
einer Einrichtung zur Uberwachung des Bremshe- 
belausschlages und des BremsbelagverschleiBes. 

10 Das Ritzel (10) ist Uber eine Steckverbindung 

(13) in der Art einer Klauenkupplung mit einem 
Stellglied (14) drehfest verbunden. Das Stellglied 

(14) folgt somit der vor- und rucklaufigen Drehbe- 
wegung des Ritzels (10) bei Bremshebelausschla- 

75 gen. 

Das Stellglied (14) weist eine exentrisch zur 
Drehachse (15) der Schnecke (7) angeordnete 
Steuerkurve (16) auf, die zur Erzeugung eines er- 
sten MeSweges (S) um die Drehachse (15) der 

20 Schnecke (7) und bezUglich eines Wegsensors (17) 
eines Signalgebers (18) verschwenkbar ist. Mit der 
Schwenkbewegung der Steuerkurve (16), entspre- 
chend der Bewegung des Ritzels (10) wird der 
dem BremslUftspiel entsprechende MeSweg (s) er- 

25 zeugt, der von dem Wegsensor (17) abgetastet und 
durch dessen Langsbewegung dem Signalgeber 

(18) mitgeteilt wird. (Fig.2) 

Bei einem Defekt der Bremsbetatigungseinrich- 
tung, wie z.B. einem nicht exakten Funktionieren 

30 der Nachstelleinrichtung (5, 7), der einen uber die 
Endstellung (4) hinausragenden Bremshebelaus- 
schlag zur Folge hat, wird die Steuerkurve (16) 
relativ zum vergroBerten Bremshebelausschlag 
uber ihre durch die Endstellung (4) des Bremshe- 

35 bels (1) vorgegebene Endstellung hinaus bewegt. 
Der Wegsensor (17) wird dann durch die Steuer- 
kurve (16) in eine dem vergroBerten Bremshebel- 
ausschlag entsprechende Position relativ zum Si- 
gnalgeber (18) bewegt. 

40 Die Schnecke (7) weist einen Fortsatz (6) auf. 

Auf dem Fortsatz (6) ist eine Buchse (1 9) gelagert, 
die mit dem Fortsatz (6) drehfest verbunden ist. 
Die drehfeste Verbindung erfolgt uber ein zwischen 
dem Fortsatz (6) und der Buchse (19) wirksames 

45 Gesperre (20), das z.B. in der Art eines mittels 
einer Feder (21) vorgespannten Kugelgesperres 
(20) mit Rasten (22) ausgebildet ist, die in beliebi- 
ger Anzahl am Innendurchmesser (23) der Buchse 

(19) angeordnet sind. 

50 Die Buchse (19) ist mit einem AuBengewinde 

(24) versehen, das in Wirkverbindung mit einem 
Innengewinde (25) des Stellgliedes (14) steht, Die 
Gewindeverbindung (24, 25) wirkt als Ubertra- 
gungsmechanismus (24, 25) mit dem das Stellglied 

55 (14) entsprechend einer Drehbewegung der 
Schnecke (7), im Sinne einer Verstellbewegung der 
Nachstelleinrichtung (5, 7) bezuglich der Drehach- 
se (15) der Schnecke (7) langsverschieblich ist. 
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Das Stellglied (14) weist zu der Drehachse (15) 
der Schnecke (7), die zugleich die Verschiebeach- 
se (15) des Stellgliedes (14) ist, eine als Steuerkur- 
ve (26) dienende geneigte Flache (26) auf, die zur 
Erzeugung eines zweiten MeBweges (n) bezUglich 
der Drehachse (15) und des Wegsensors (17) 
langsverschieblich ist. Der Wegsensor (17) befindet 
sich mit der Steuerkurve (26) im Eingriff, so daB 
entsprechend des erzeugten zweiten MeBweges (n) 
der Wegsensor(17) relativ zu dem Signalgeber (18) 
bewegt wird. 

Der Fortsatz (6) weist an seinem freien Ende 
eine Formgebung (27) auf, die zum Ansatz eines 
Schlussels dient, mit der die Nachstelleinrichtung 
(5, 7) manuell verstellbar ist. Das Gesperre (20) 
dient in beiden Verstellrichtungen als Bruchsiche- 
rung, wenn das Stellglied (14) durch Verstellung in 
seinen Endstellungen zur Anlage gekommen ist. 
Durch Oberwinden des Gesperres (20) fUhrt der 
Fortsatz (6) gegenUber der Buchse (19) und dem 
Stellglied (14) eine Relativbewegung aus. 

Durch manuelle Verstellung der Nachstellein- 
richtung (5, 7) wird der Bremshebel (1) in eine 
Ausgangsstellung (3) gebracht, in der bei vorgege- 
benem Bremsluftspiel die Steuerkurve (26) sich 
bezuglich des Wegsensors (17) am Beginn des 
MeBweges (n) befindet. Im Verlaufe des Fahrbetrie- 
bes wird die durch VerschleiB des Bremsbelages 
erfolgende erweiterte Verschwenkung des Brems- 
hebels (1) in der zuvor beschriebenen Weise zur 
Verstellung der Nachstelleinrichtung (5, 7) genutzt. 
Die Verstellung der Nachstelleinrichtung (5, 7) wie- 
derum bewirkt eine Relativbewegung der Steuer- 
kurve (26) gegenuber dem Wegsensor (17). 

Mit dem Bremshebel (1) fest verbunden ist die 
Einrichtung zur Uberwachung des Bremshebelaus- 
schlages und des Bremsbetagverschleifies in der 
Art des Signalgebers (18) angeordnet, der sich in 
an sich bekannter Weise elektrisch, mit Spule und 
Kern, ausgebildet ist. Der Kern der Spule ist durch 
einen Wegsensor (17) in der Art eines Taststiftes 
(17) gebildet, der mit den Steuerkurven (16) und 
(26) in der beschriebenen Weise im Eingriff befind- 
lich ist. Die mittels des Signalgebers (18) erzeug- 
baren elektrischen Signale sind liber elektrische 
Kontakte (28) einer Anzeige- bzw. Auswerteeinrich- 
tung zufQhrbar. Sie konnen zur Steuerung einer 
optischen oder akustischen Anzeigeeinrichtung im 
Fahrerhaus. Oder zur Weiterleitung an eine elektri- 
sche Auswerteeinrichtung eines stationaren Dia- 
gnosecenters, z.B. anlaBKch einer Fahrzeuginspek- 
tion, vorteilhaft genutzt werden. 

Die Fig. 3 zeigt Charakteristiken von MeBgro- 
Ben entsprechend der MeBwege (s) und (ni, n n ). 
Die einem Bremshebelausschlag von der Aus- 
gangsstellung (3) in die Endstellung (4) bei einer 
Bremsbetatigung zugeordnete Kennlinie (s) bleibt 
bei einer intakten Einrichtung konstant. Der der 



Bremsnachstellung entsprechende MeBweg (ni , n„) 
vergrb'flert sich mit fortschreitender Nachstellung. 
Der Beginn des MeBweges (s) verlagert sich dem- 
zufolge um den Anteil des MeBweges (ni , n„). 

5 Der Wegsensor (17) tastet einen mit dem Stell- 

glied (14) erzeugten Stellweg (qi , q n ) ab, der durch 
Oberlagerung der MeBwege (s) und (ni, n n ) ent- 
steht. Die Auswerteeinrichtung erkennt die unter- 
schiedlichen Charakteristiken der den MeBwegen 

w (s) und (ni , n„) zugeordneten Signale (s 1 ) und (n'i , 
n' n ) und kann z.B. durch Unterdrtlckung des kon- 
stanten Signals (s') das Signal (n'i, n„) herausfil- 
tern. 

Bei einem konstanten Signal (s') und einer 
15 stetigen Anderung des Signals (n'i, n' n ) kann auf 
eine intakte Brems- und Uberwachungseinrichtung 
geschlossen werden. Ein gleichbleibendes Signal 
(n'i, n' n ) und eine Anderung des Signals (s') gibt 
z.B. AufschluB Uber ein nicht einwandfreies Funk- 
20 tionieren der Nachstellung des Bremsbelagver- 
schleiBes. 

Die Erfassung des MeBweges (ni, n n ) ist z.B. 
auch dann moglich, wenn dem Signal des Stellwe- 
ges (qi , q n ) ein Erkennungssignai beigefiigt wurde, 

25 an dem die Auswerteeinrichtung die nichtbetatigte 
Ausgangsstellung (3) des Bremshebels (1) erkennt. 
Der Stellweg (qi , q„) entsprache bei Vorliegen ei- 
nes solchen Erkennungssignals dem von der Kurve 
(26) erzeugten MeBweg (ni , n n ). Das Erkennungssi- 

30 gnal konnte z.B. mit einem Schalter erzeugt wer- 
den, der an beliebiger Stelle des betatigbaren Teils 
der Bremseinrichtung zu installieren ware. 



35 



Patentansprtiche 



1. BremsbetStigungseinrichtung mit einer Einrich- 
tung zum Nachstellen einer Bremse, insbeson- 
dere einer Fahrzeugbremse, mit folgenden 
Merkmalen: 

40 a) es ist ein Bremshebel (1) vorgesehen, 

der zusammen mit einer Bremswelle (2) um 
deren Drehachse eine Schwenkbewegung 
ausfuhrt, die zur Betatigung einer Bremse, 
im Sinne des Oberwindens eines BremslUft- 

45 spiels zwecks Annaherung eines Bremsbe- 

lages an eine Bremstrommel, dient; 

b) zwischen dem Bremshebel (1) und der 
Bremswelle (2) ist eine Nachstelleinrichtung 
(5, 7) vorgesehen, mit der die Bremswelle 

so gegenuber dem Bremshebel um die Dreh- 

achse der Bremswelle, im Sinne der Auf- 
rechterhaltung des Bremsluftspiels bei Ver- 
schleiB des Bremsbelages, verstellbar ist, 

c) die Nachstelleinrichtung (5, 7) ist in der 
55 Art eines Getriebes, mit einem auf der 

Bremswelle (2) drehfest angeordneten 
Schneckenrad (5) und einer mit diesem in 
Eingriff befindlichen Schnecke (7), ausgebil- 
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det; 

gekennzeichnet durch die folgenden Merk- 
male: 

d) es ist ein Stellglied (14) vorgesehen, das 

zur Erzeugung eines dem Uberwinden des 5 
Bremsliiftspiels entsprechenden ersten 
MeSweges (s) in Abhangigkeit von der 
Schwenkbewegung des Bremshebels (1) 
betatigbar ist; 

e) das Stellglied (14) ist ferner zur Erzeu- w 
gung eines dem BremsbelagverschleiB ent- 
sprechenden zweiten Mefiweges (n) in Ab- 
hangigkeit von der Verstellbewegung der 
Nachstelleinrichtung (5, 7) betatigbar; 

f) mit dem Stellglied (14) ist ein Stellweg 75 
(q) erzeugbar, der aus einer Uberlagerung 

des ersten MeSweges (s) und des zweiten 
MeSweges (n) gebildet ist; 

g) es ist ein mit einem Wegsensor (17) 
versehener Signalgeber (18) vorgesehen, 20 
der zum Abtasten des Stellweges (q) dient 

und ein dem Stellweg (q) entsprechendes 
Signal erzeugt; 

h) es ist eine Auswerteeinrichtung vorgese- 
hen, mit der durch Vergleich der Charakteri- 25 
stiken der MeBwege (s) und (n) das dem 
Stellweg (q) entsprechende Signal in ein 
dem ersten MeBweg (s) entsprechendes er- 

stes Signal (s') und ein dem zweiten MeB- 
weg (n) entsprechendes zweites Signal (n') 30 
zerlegbar ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch die folgenden Merkmale: 

a) das Stellglied (14) weist eine exentrisch 35 
zur Drehachse (15) der der Nachstelleinrich- 
tung (5, 7) zugeordneten Schnecke (7) an- 
geordnete Steuerkurve (16) auf, die zur Er- 
zeugung des ersten Mefiweges (s) urn die 
Drehachse (15) der Schnecke (7) und be- 40 
zCiglich des Wegsensors (17) verschwenk- 

bar ist; 

b) das Stellglied (14) weist eine zur Dreh- 
achse (15) der Schnecke (7) geneigte Fla- 

che (26) auf, die zur Erzeugung des zweiten 45 
MeSweges (n) bezuglich der Drehachse (15) 
der Schnecke (7) und des Wegsensors (17) 
langsverschieblich ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, mit folgenden so 
Merkmalen: 

a) es ist eine selbsttatige Nachstelleinrich- 
tung (5, 7) vorgesehen, mit einem Antrieb 
(8, 9, 10), der zur Betatigung der Nachstell- 
einrichtung (5, 7) dient; 55 

b) der Antrieb (8, 9, 10) fUhrt in Abhangig- 
keit von der Schwenkbewegung des Brems- 
hebels zu diesem eine Relativbewegung 



aus, 

gekennzeichnet durch folgendes Merkmal: 
c) der Antrieb (8, 9, 10) weist ein mit der 
Schwenkbewegung des Bremshebels (1) 
drehbares Ritzel (10) auf, dessen Drehbe- 
wegung, zur Erzeugung des ersten Mefiwe- 
ges (s), auf das Stellglied (14) ubertragbar 
ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Ritzel (10) in dem Bremshe- 
bel (1) angeordnet und mit dem Stellglied (14) 
drehfest verbunden ist. 

5. Einrichtung nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der zweite MeB- 
weg (n) in Abhangigkeit von der Verstellbewe- 
gung der der Nachstelleinrichtung (5, 7) zuge- 
ordneten Schnecke (7) erzeugbar ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, gekennzeichnet 
durch die folgenden Merkmale: 

a) die Schnecke (7) ist in dem Bremshebel 
(1) angeordnet und weist einen einstuckig 
Oder drehfest mit der Schnecke (7) verbun- 
denen Fortsatz (6) auf, der sich aufierhalb 
des Bremshebels (1) erstreckt; 

b) zwischen dem Fortsatz (6) und dem 
Stellglied (14) ist ein Ubertragungsmecha- 
nismus (24, 25) zur Umwandlung der Ver- 
stellbewegung der Schnecke (7) in eine Be- 
wegung des Stellgliedes (14) langs zu des- 
sen Verschiebeachse (15) vorgesehen. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Ubertragungsmechanismus 
(24, 25) aus einem Innengewinde (25) des 
Stellgliedes (14) gebildet ist, das mit einem mit 
dem Fortsatz (6) drehfest verbundenen AuBen- 
gewinde (24) im Eingriff befindlich ist. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das dem Fortsatz (6) zugeordne- 
te AuBengewinde (24) auf einer dem Fortsatz 
(6) umgreifenden und mit diesem drehfest ver- 
bundenen Buchse (19) angeordnet ist. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein zwischen der Buchse (19) 
und dem Fortsatz (6) wirksames Rastgesperre 
(20) vorgesehen ist, mit dem die Buchse (19) 
und der Fortsatz (6) in beliebige Raststellun- 
gen zueinander bringbar sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wegsensor (17) des Signal- 
gebers (18) als Taststift (17) ausgebildet ist, 
der sich zur Erzeugung des Stellweges (q) mit 
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dem Stellglied (14) im Eingriff befindet. 

11. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die drehfeste Verbindung des 
Ritzels (10) mit dem Stellglied (14) aus einer 
Steckverbindung (13) gebildet ist, die eine 
Langsverschieblichkeit des Stellgliedes (14) 
bezUglich seiner Verschiebeachse (15) erm6*g- 
licht. 

12. Einrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein dem nichtbetatigten Zustand 
der Bremseinrichtung entsprechendes Signal 
der Auswerteeinrichtung zufuhrbar ist und dort 
der Erkennung des MeSweges (n) dient. 

Claims 

1. Brake actuating device with a device for ad- 
justing a brake, especially a vehicle brake, 
having the following features: 

a) a brake lever (1) is provided which to- 
gether with a brake shaft (2) executes a 
pivoting movement about the rotation axis 
which serves for the actuation of a brake by 
closing a brake air gap in order to bring a 
brake lining close to a brake drum; 

b) between the brake lever (1) and the 
brake shaft (2) an adjusting device (5, 7) is 
provided, by which the brake shaft can be 
displaced with respect to the brake lever 
about the rotation axis o1 the brake shaft, so 
as to maintain the brake air gap as the 
brake lining wears; 

c) the adjusting device (5, 7) is in the form 
of gearing, with a wormwheel (5) non- 
rotatably arranged on the brake shaft (2) 
and a worm (7) engaged with the worm- 
wheel; 

characterised by the following features: 

d) an adjusting member (14) is provided 
which is able to be actuated in order to 
produce a first measuring travel (s) cor- 
responding to the closing of the brake air 
gap, in response to the pivoting movement 
of the brake lever (1); 

e) the adjusting member (14) is moreover 
able to be actuated in order to produce a 
second measuring travel (n) corresponding 
to the brake lining wear, in response to the 
displacement movement of the adjusting 
device (5, 7); 

f) with the adjusting member (14) an adjust- 
ment travel (q) is able to be produced which 
is formed by superposition of the first mea- 
suring travel (s) and the second measuring 
travel (n); 



g) a signal generator (18) equipped with a 
travel sensor (17) is provided which serves 
to sense the adjustment travel (q) and pro- 
duces a signal corresponding to the adjust- 

5 ment travel (q); 

h) an evaluating device is provided, with 
which by comparison of the characteristics 
of the measuring travels (s) and (n) the 
signal corresponding to the adjustment trav- 

io el (q) is able to be split up into a first signal 

(s*) corresponding to the first measuring 
travel (s) and a second signal (n') corre- 
sponding to the second measuring travel 
(n). 

15 

2. Device according to Claim 1 , characterised by 
the following features: 

a) the adjusting member (14) has a control 
cam (16) which is arranged eccentrically 

20 with respect to the rotation axis (15) of the 

worm (7) associated with the adjusting de- 
vice (5, 7), and which in order to produce 
the first measuring travel (s) is pivotable 
about the rotation axis (15) of the worm (7) 

25 and with respect to the travel sensor (1 7); 

b) the adjusting member (14) has a surface 
(26) which is inclined with respect to the 
rotation axis (15) of the worm (7) and which 
in order to produce the second measuring 

30 travel (n) is longitudinally displaceable with 

respect to the rotation axis (1 5) of the worm 
(7) and of the travel sensor (17). 

3. Device according to Claim 1, having the follow- 
35 ing features: 

a) an automatic adjusting device (5, 7) is 
provided, with a drive (8, 9, 10) which 
serves to actuate the adjusting device (5, 
7); 

40 b) the drive (8, 9, 10), in response to the 

pivoting movement of the brake lever, ex- 
ecutes a movement relative to the latter, 
characterised by the following feature: 

c) the drive (8, 9, 10) has a pinion (10) 
45 which is rotatable by the pivoting movement 

of the brake lever (1) and the rotational 
movement of which, in order to produce the 
first measuring travel (s), is able to be trans- 
mitted to the adjusting member (14). 

50 

4. Device according to Claim 3, characterised in 
that the pinion (10) is arranged in the brake 
lever (1) and is non-rotatably coupled to the 
adjusting member (14). 

55 

5. Device according to Claims 1 and 2, charac- 
terised in that the second measuring travel (n) 
is able to be produced in response to the 
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displacement movement of the worm (7) asso- 
ciated with the adjusting device (5, 7). 

6. Device according to Claim 5, characterised by 
the following features: 

a) the worm (7) is arranged in the brake 
lever (1) and has an extension (6) which is 
integral with or non-rotatably connected to 
the worm (7) and which extends outside the 
brake lever (1); 

b) between the extension (6) and the adjust- 
ing member (14) there is provided a trans- 
mission mechanism (24, 25) to convert the 
displacement movement of the worm (7) 
into a movement of the adjusting member 

(14) longitudinally of the displacement axis 

(15) of the latter. 

7. Device according to Claim 6, characterised in 
that the transmission mechanism (24, 25) is 
formed of an internal screw thread (25) of the 
adjusting member (14), engaged with an exter- 
nal screw thread (24) non-rotatably coupled to 
the extension (6). 

8. Device according to Claim 7, characterised in 
that the externa! screw thread (24) associated 
with the extension (6) is arranged on a bush 
(19) fitting round the extension (6) and non- 
rotatably coupled to the latter. 

9. Device according to Claim 8, characterised in 
that a locking mechanism (20) taking effect 
between the bush (19) and the extension (6) is 
provided, with which the bush (19) and the 
extension (6) are able to be brought into any 
required locking position relative to one an- 
other. 

10. Device according to Claim 1, characterised in 
that the travel sensor (1 7) of the signal gener- 
ator (18) is in the form of a feeler pin (17) 
which in order to produce the adjustment travel 
(q) is engaged with the adjusting member (14). 

11. Device according to Claim 4, characterised in 
that the non-rotatable coupling of the pinion 
(10) to the adjusting member (14) is formed by 
a push-in connection (13) which permits lon- 
gitudinal displacement of the adjusting mem- 
ber (14) with respect to its displacement axis 
(15). 

12. Device according to Claim 1, characterised in 
that a signal corresponding to the unactuated 
state of the braking device is able to be fed to 
the evaluating device and there serves for 
identification of the measuring travel (n). 



Revendicatfons 

1. Dispositif de commando de frein avec un dis- 
posal pour ajuster un frein, en particulier un 
5 frein de vehicule, avec les caracteristiques sui- 

vantes : 

a) il est pre*vu un levier de frein (1) qui 
effectue, ensemble avec un arbre de frein 
(2) autour de son axe de rotation, un mou- 
io vement de pivotement qui sert a I'actionne- 

ment d'un frein, dans le sens de I'annulation 
d'un jeu des freins afin d'approcher une 
garniture de frein contre un tambour de 
frein; 

75 b) entre le levier de frein (1) et I'arbre de 

frein (2) est pre*vu un dispositif d'ajustement 
(5, 7) gr§ce auquel Tarbre de frein peut etre 
r^gle* par rapport au levier de frein autour 
de I'axe de rotation de I'arbre de frein, dans 

20 le sens d'une maintenance du jeu des freins 

lors de I'usure de la garniture de frein, 

c) le dispositif d'ajustement (5, 7) est forme 
a la maniere d'une transmission, avec une 
roue tangente (5) agenc£e solidairement en 

25 rotation sur I'arbre de frein (2) et avec une 

vis tangente (7) en engrenement avec la 
roue tangente (5); 

caracterise par les elements suivants : 

d) il est prevu un organe de reglage (14) qui 
30 peut etre actionne pour la production d'une 

premiere course de mesure (s) correspon- 
dant a I'annulation du jeu des freins en 
dependance du mouvement de pivotement 
du levier de frein (1); 

35 e) I'organe de reglage (14) peut en outre 

etre actionne* pour la production d'une se- 
conde course de mesure (n) correspondant 
a I'usure de la garniture de frein en depen- 
dance du mouvement de reglage du dispo- 

40 sitif d'ajustement (5, 7); 

f) a Taide de Torgane de reglage (14) on 
peut produire une course de reglage (q), qui 
est formed par une superposition de la pre- 
miere course de mesure (s) et de la secon- 

45 de course de mesure (n); 

g) il est prevu un capteur de signal (18) 
pourvu d'un detecteur de course (17), ce 
capteur de signal servant a la detection de 
la course de reglage (q) et produisant un 

50 signal correspondant a la course de reglage 

(q): 

h) il est pr6vu un dispositif devaluation gra- 
ce auquel, en comparant les caracteristi- 
ques des courses de mesure (s) et (n), le 

55 signal qui correspond a la course de regla- 

ge (q) peut etre decompose en un premier 
signal (s') correspondant h la premiere 
course de mesure (s) et en un second si- 
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gnal (n 1 ) correspondant a la seconde course 
de mesure (n). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise* 

en ce que 5 

a) I'organe de rgglage (14) presente une 
came de commande (16) agenc^e excentri- 
quement par rapport a I'axe de rotation (15) 
de la vis tangente (7) associe"e au dispositif 
d'ajustement (5, 7), came de commande qui io 
peut etre pivotee autour de I'axe de rotation 

(15) de la vis tangente (7) et par rapport au 
detecteur de course (17) pour la production 
de la premiere course de mesure (s); 

b) I'organe de reglage (14) presente une 75 
surface (26) pencrtee vers I'axe de rotation 

(15) de la vis tangente (7), surface qui peut 
etre d£plac£e dans la direction longitudinale 
par rapport a I'axe de rotation (15) de la vis 
tangente (7) et par rapport au detecteur de 20 
course (17) pour la production de la secon- 
de course de mesure (n). 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise* 

en ce que 25 

a) il est pre*vu un dispositif d'ajustement (5, 
7) automatique, avec un entraTnement (8, 9, 
10) qui sert a I'actionnement du dispositif 
d'ajustement (5, 7); 

b) I'entraTnement (8, 9, 1 0) effectue un mou- 30 
vement relatif par rapport au levier de frein 

en dependance du mouvement de pivote- 
ment de celui-ci, 
caracterise* en ce que 

c) I'entraTnement (8, 9, 10) comporte un 35 
pignon (10) capable de tourner avec le 
mouvement de pivotement du levier de frein 

(1), pignon dont le mouvement de rotation 
peut etre transmis a I'organe de reglage 
(14) pour la production de la premiere cour- 40 
se de mesure (s). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise* 
en ce que le pignon (10) est agence* dans le 
levier de frein (1) et relie* solidairement en 45 
rotation a I'organe de reglage (1 4). 



vis tangente (7) ou relive solidairement en 
rotation a celle-ci, prolongation qui s'etend 
a 1'exterieur du levier de Irein (1); 
b) entre la prolongation (6) et I'organe de 
reglage (14) est preVu un mecanismo de 
transmission (24, 25) pour la transformation 
du mouvement de reglage de la vis tangen- 
te (7) en un mouvement de I'organe de 
reglage (14) longitudinalement par rapport a 
son axe de defacement (1 5). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise 
en ce que le mecanisme de transmission (24, 
25) est forme d'un taraudage (25) de I'organe 
de reglage (14), qui se trouve en engagement 
avec un filetage (24) relie" solidairement en 
rotation a la prolongation (6), 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise* 
en ce que le filetage (25) associe a la prolon- 
gation (6) est agence sur une douille (19) qui 
entoure la prolongation (6) et qui est reliee 
solidairement en rotation a celle-ci. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise' 
en ce qu'il est preVu un arret a encliquetage 
(20) agissant entre la douille (19) et la prolon- 
gation (6), avec lequel la douille (19) et la 
prolongation (6) peuvent etre menees dans des 
positions d'arret quelconques Tune par rapport 
a I'autre. 

10. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le detecteur de course (17) du 
capteur de signal (18) est realise* en tant que 
tige de capteur (17), qui se trouve en engage- 
ment avec I'organe de reglage (14) pour la 
production de la course de reglage (q). 

11. Dispositif selon la revendication 4, caracterise* 
en ce que la liaison solidaire en rotation entre 
le pignon (10) et I'organe de reglage (14) est 
forrrtee d'une connexion enfichable (13), qui 
permet !e defacement longitudinal de I'organe 
de rgglage (14) par rapport a son axe de 
deplacement (1 5). 



5. Dispositif selon les revendications 1 et 2, ca- 
racterise en ce que la seconde course de 
mesure (n) peut etre produite en dependance 50 
du mouvement de reglage de la vis tangente 

(7) associee au dispositif d'ajustement (5, 7). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise' 

en ce que 55 
a) la vis tangente (7) est agencde dans le 
levier de frein (1) et presente une prolonga- 
tion (6) realised en une seule piece avec la 



12. Dispositif selon la revendication 1, caracterise* 
en ce qu'un signal correspondant a rstat non 
actionne du dispositif de frein peut etre com- 
munique* au dispositif devaluation et qui y sert 
a la reconnaissance de la course de mesure 
(n). 
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